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1 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Stadt Ebersbach hat in den letzten Jahren zahlreiche Mal3nah-
men fUr eine attraktivere Kernstadt durchgefihrt. Ein wichtiger Ansatz
dabei war die Kernstadt zu starken, damit Ebersbach eine Stadt der
kurzen Wege bleibt. Die Voraussetzungen zur Férderung des Ful3-
und Radverkehrs sind damit gut.

In den Jahren 2009 bis 2011 wurde das Radverkehrskonzept fur den
Landkreis Goppingen entwickelt. Dieses Konzept hat auch im Stadt-
gebiet von Ebersbach Handlungsbedarf ausgemacht. Der Maf3nah-
menplan des Kreises weist fir das Stadtgebiet Ebersbach zahlreiche
MalRnahmen aus.

Die Stadt Ebersbach moéchte nun den Malinahmenplan des Kreis-
konzeptes als Grundlage fur die Erstellung eines eigenen Radver-
kehrskonzepts nutzen. Der Alltagsradverkehr und insbesondere der
Schilerradverkehr haben in Ebersbach bereits heute eine sichtbare
Relevanz im StralBenverkehr. Mit der Neubeschilderung der Filstal-
Radroute im Jahre 2009 hat auch der Freizeitradverkehr deutlich an
Bedeutung gewonnen. Um die Verkehrssicherheit dieser Verkehrs-
teilnehmer zu erhdhen, sind Verbesserungen bei der Infrastruktur
erforderlich.

Im Radverkehrskonzept des Landkreises wurden fir die gemeinde-
Ubergreifenden Achsen des Radverkehrs Mallihahmen erarbeitet.
Neben diesen Hauptachsen des Radverkehrs mit kreisweiter Bedeu-
tung sind im Radverkehrskonzept der Stadt Ebersbach auch weitere
wichtige Radverkehrsverbindungen zu bericksichtigen. Fur diese
Verbindungen sind weitere Maflnahmenvorschlage zu erarbeiten.
Zusammen mit den MaBnahmen aus dem Radverkehrskonzept des
Landkreises bilden die neuen MalRnahmen das infrastrukturelle
Grundgerist fur die zukinftige Radverkehrsforderung der Stadt
Ebersbach.

Um die Akzeptanz in Politik und Birgerschaft zu starken und zu ver-
ankern, soll die Aufstellung des Radverkehrskonzeptes in Ebersbach
mit maoglichst vielen Akteuren erfolgen. Daher wurde eine Arbeits-
gruppe Radverkehr gegrindet.

Zu den wesentlichen Aufgaben dieser Arbeitsgruppe gehoérten:
1. Die Erarbeitung neuer Mal3nahmenvorschlage

2. Die Bewertung und Priorsierung aller Malinahmen
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Auf der Basis dieser Arbeitsschritte konnte ein Radverkehrskonzept
mit einem konkreten Mafinahmenplan erstellt werden. Dieses dient
der Verwaltung als Grundlage fur eine schrittweise Realisierung der
MafRnahmen fir den Radverkehr in den nachsten 5 bis 10 Jahren.

Die Forderung des Radverkehrs besteht aus verschiedenen Baustei-
nen. Neben dem Ausbau und der Optimierung der Radverkehrsinfra-
struktur wurden Projekte zur Forderung des Radverkehrs aus den
Bereichen Verkehrssicherheit und Kommunikation vorgestellt, disku-
tiert und ausgewahlt. Hierbei handelt es sich um nicht investive Mal3-
nahmen, bei denen weniger die Verwaltung gefordert ist, sondern um
Projekte bei denen jeder Burger mitwirken kann.
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2 Bedeutung des Radverkehrs

In den letzten Jahren hat der Radverkehr im Alltag und in der Freizeit
deutlich an Bedeutung gewonnen. Die Anteile des Radverkehrs am
Verkehrsaufkommen nehmen stetig zu.

Die Forderung des Radverkehrs, u.a. durch die Aufstellung einer
Radverkehrskonzeption, kann einen wichtigen Beitrag zur L&sung
sehr unterschiedlicher Problemlagen leisten. Dazu gehéren:

o Klimaschutz, denn wer mit dem Fahrrad fahrt, spart CO, ein.

e Stadtvertragliche Mobilitat, denn das Fahrrad braucht nicht viel
Platz und passt daher gut in die Innenstadte.

e Gesundheit und Fitness, denn wer mit dem Fahrrad im Alltag
unterwegs ist, bleibt fit.

e Steigende Mobilitatskosten, denn wer viele Wege mit dem Rad
macht, senkt die Kosten fir die motorisierte Mobilitat.
Mit der Aufstellung der Radverkehrskonzeption und der Umsetzung

der MaRnahmen kann die Stadt Ebersbach einen wichtigen Beitrag
fur die Forderung des Radverkehrs leisten.

Die Férderung des Radverkehrs erfolgt zurzeit auf vielen Ebenen:

e 2012 ist der neue Nationale Radverkehrsplan 2020 veréffentlicht
worden. Hier wird ein Schwerpunkt in der Férderung des Radver-
kehrs in Klein- und Mittelstadten gesehen.

e Das Land Baden-Wiurttemberg bekennt sich seit einigen Jahren
zur Forderung des Radverkehrs (Fahrradland Baden-
Wirttemberg). Seit 2011 gibt es eine deutliche Steigerung der
Forderung von Radverkehrsinfrastrukturmaflinahmen.

e Die ,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher ~Kommunen®
(AGFK) Baden-Wirttemberg sorgt bereits seit einigen Jahren flr
einen intensiveren Austausch der Mitgliederkommunen zu Fragen
des Radverkehrs. Durch gemeinsame Aktionen im Bereich Ver-
kehrssicherheit und Kommunikation ermdéglicht sie Einsparungs-
moglichkeiten bei den Mitgliederkommunen.

e Die Radverkehrskonzeption des Landkreises GOppingen war ein
weiterer Anlass fur die Erstellung eines eigenen erweiterten Rad-
verkehrskonzeptes der Stadt Ebersbach.

Die Radverkehrskonzeption steht also nicht allein, sondern ist in ein
System der Radverkehrsférderung auf Bundes- Landes- und Land-
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kreisebene eingebettet. Zumindest hat dies zur Folge, dass heute
zahlreiche Foérdermdglichkeiten fur den Radverkehr bestehen, die es
Zu nutzen qilt!
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3 Der Weg zum Radverkehrskonzept

Die Aufstellung des Radverkehrskonzeptes fir Ebersbach startete am
05. Mérz 2013 mit einer Auftaktveranstaltung an der Blrger, Vertreter
der Verbande, der Politik sowie der Verwaltung teilgenommen haben.
Bei dieser Veranstaltung wurden die Arbeitsschritte des Projekts und
die MaRnahmen aus dem Kreiskonzept vorgestellt. Die Bereitschaft
an der Konzeption mitzuwirken war grof3. Viele der Teilnehmer an der
Auftaktveranstaltung traten der neu gegrindeten Arbeitsgruppe Rad-
verkehr bei.

In zwei Arbeitsgruppentreffen wurden die MalRnahmen aus dem
Kreiskonzept diskutiert und bewertet und durch neue Maflinahmen
erganzt. In einem dritten Treffen wurden Projekte der Verkehrssi-
cherheit sowie der Kommunikation definiert.

Die Themen der drei Arbeitsgruppen lauteten:
1. RadverkehrsmalRnahmen in der Kernstadt

2. RadverkehrsmalRhahmen in den Stadtteilen

3. Projekte zu Service, Kommunikation und Verkehrssicherheit

Bild 1:  Schema zum Ablauf der Entwicklung des Radverkehrskonzepts
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In jeder Arbeitsgruppe waren 15 bis 20 Akteure aus Verwaltung, Poli-
zei, Verbanden und der interessierten Blrgerschaft vertreten.

In den Arbeitsgruppentreffen fir die Kernstadt und fur die Stadtteile
wurden konkrete Mal3hahmen im Bereich der Radverkehrsinfrastruk-
tur diskutiert und auf einer Arbeitskarte eingetragen

Bild 2:  Arbeitskarte ,Radverkehr in der Kernstadt”

Die im Radverkehrskonzept des Landkreises enthaltenen Maf3nah-
men wurden um weitere Mal3nahmen auf weiteren Radverkehrsver-
bindungen ergénzt.

In der Arbeitsgruppe ,Strategie und Konzeption“ wurden Projekte auf
den Weg gebracht, die sich mit den Themen Kommunikation und
Verkehrssicherheit befasst haben.

Im Ausschuss Technik und Umwelt wurden die Ergebnisse aus den
3 Arbeitsgruppentreffen am 17. September 2013 vorgestellt. Das Pla-
nungsbiro VIA hat die Ergebnisse dokumentiert und ein Handlungs-
programm zusammengestellt. Dieses soll als Grundlage fiur die weite-
re Radverkehrsforderung in Ebersbach gelten.

Die Arbeitsgruppe Radverkehr soll ihre Arbeit nach der moderierten
Startphase fortsetzen und die Umsetzung des Malinahmenplans be-
gleiten.

10
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Bild 3:  In der zweiten und dritten Arbeitsgruppe wurde konkret am Plan
gearbeitet

Fur die Begleitung der Umsetzung der Infrastrukturmalinahmen so-
wie fur die Betreuung der Projekte sieht die Arbeitsgruppe Radver-
kehr die Notwendigkeit, zuséatzliche personelle Kapazitaten in der
Verwaltung bereitzustellen.

11
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4 Mallhahmenprogramm

Sowohl die Mal3Bnahmen aus dem Radverkehrskonzept des Landkrei-
ses, als auch die in den ersten beiden Arbeitsgruppen erarbeiteten
neuen MalRnahmenvorschlage wurden in einem MalRnahmenpro-
gramm zusammengefasst.

Das MaRRnahmenprogramm enthalt insgesamt 31 EinzelmalRnahmen.
Hiervon waren 22 bereits im Radverkehrskonzept des Landkreises
enthalten. In den Arbeitstreffen der Arbeitsgruppe Radverkehr wurden
9 weitere Einzelmaflinahmen ergéanzt. Die insgesamt 31 Maflinahmen
verteilen sich wie folgt auf das Stadtgebiet:

e 17 MalRRnahmen in der Kernstadt
e 14 MalRnahmen in den Stadtteilen

Alle MaRBnahmen wurden von der Arbeitsgruppe Radverkehr in drei
Dringlichkeitsstufen priorisiert. Auf der Basis dieser Priorisierung soll
die Verwaltung die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes vorneh-
men.

Die 31 EinzelmalRnahmen verteilen sich wie folgt auf die 3 Dringlich-
keitsstufen:

Prioritat 1: 11 MalRnahmen (5 x Kernstadt und 6 x Stadtteile)
Prioritat 2: 13 Malnahmen (9 x Kernstadt und 4 x Stadtteile)
Prioritat 3: 7 Malinahmen (3 x Kernstadt und 4 x Stadtteile)

Die Reihenfolge innerhalb einer Prioritatsstufe zeigt keine Dringlich-
keit an. Die Verwaltung soll zunachst die MaRnahmen mit der ersten
Prioritat umsetzen. Uber die Reihenfolge der Umsetzung der MaR-
nahmen in den einzelnen Prioritatsstufen entscheidet die Verwaltung.
Der Zeitpunkt fur die Realisierung der Mal3nhahmen steht oft in einem
Zusammenhang mit grofBeren Bauvorhaben oder mit der finanziellen
Forderung durch Land, Kreis oder dem Verband Region Stuttgart fur
einzelne MalRnahmen. Es kann aus diesen Griinden auch moglich
sein, dass einzelne MalRnahmen aus den Prioritatsstufen 2 oder 3
vorgezogen werden.

In diesem Jahr konnten bereits einige Malinahmen realisiert werden.

12
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Von besonderer Bedeutung fir den Alltagsradverkehr ist die Achse
Stuttgarter StralRe — Hauptstrale. Die Filstalachse ist auch eine
Hauptachse im RadNETZ Baden-Wirttemberg. In diesem Landes-
netz sollen die Hauptachsen des Radverkehrs ausgebaut und be-
schildert werden.

Daher ist besonders erfreulich, dass an der Hauptstrale in Ebers-
bach bereits zwei Mal3hahmen realisiert werden konnten.

Bild 4:  Neue Schutzstreifen in der HauptstraRe (MaBhahme 7.1)

Bild 5:  Verbreiterung eines Gehweges an der Hauptstral3e zu einem Rad-
/ Gehweg (MaRnahme 7.2)

13
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Auch bei den MafRhahmen in den Stadtteilen konnten bereits zwei
Malnahmen umgesetzt werden.

»

A X

Bild 6:  Verbreiterung und Sanierung des Rad- / Gehweges an der L 1152
zwischen Ebersbach und Weiler (Malinahme 7.6)

Bild 7:  Sanierung des Wirtschaftsweges zwischen RoRwalden und Hoch-
dorf (Malinahme 7.8)

14
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5 Projekte zu Verkehrssicherheit und Kommunika-
tion
Neben den Malinahmen zur Verbesserung der Radverkehrsinfra-

struktur sind konkrete Projekte zur Verkehrssicherheit und Kommuni-
kation wichtig, um den Radverkehr zu foérdern.

Bei dem Arbeitstreffen ,Projekte zu Service, Kommunikation und Ver-
kehrssicherheit wurden von den Teilnehmern folgende Projekte auf
den Weg gebracht:

o Weiterflhrung der Arbeitsgruppe Radverkehr

o Aufstellung von Radschulwegplanen gemeinsam mit den
Schulen

e Radbus, d.h. Schiler werden auf ihrem Radweg zur Schule
begleitet

e Birger Uber MalBnahmen zur Forderung des Radverkehrs in-
formieren (Homepage der Stadt, der Schulen und des ADFC)

5.1 Arbeitsgruppe Radverkehr

Das Radverkehrskonzept ist eine gute Basis fiir die Forderung des
Radverkehrs in Ebersbach. Einen wesentlichen Beitrag zur Erstellung
des Konzeptes hat die Arbeitsgruppe Radverkehr geleistet. Daher
sollen auch zukinftig das Engagement und die Kenntnisse der Teil-
nehmer genutzt werden, um die Radverkehrsférderung erfolgreich
fortzusetzen.

Die Arbeitsgruppe Radverkehr soll sich zukinftig mindestens jahrlich
treffen.

Bei den Treffen der Arbeitsgruppe soll:

e die Stadtverwaltung von aktuellen Entwicklungen in der Rad-
verkehrsplanung berichten und

e gemeinsam mit den Birgern Aktionen und Projekte vorberei-
ten und begleiten

15
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5.2 Radschulwegplane

In einem Pilotprojekt der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Kommunen in Baden-Wurttemberg (AGFK) zur Erarbeitung von Rad-
schulwegeplanen wurden u.a. auch an Schulen in der Stadt Goppin-
gen Schiler zu ihren Radschulwegen befragt. Hierbei wurden auch
die Radschulwege von den Schulern digital erfasst und ausgewertet.
Bei dem Arbeitstreffen ,Projekte zu Service, Kommunikation und Ver-
kehrssicherheit” berichtete der Projektleiter der Stadt Géppingen tber
Projektinhalte und Ergebnisse.

Die Arbeitsgruppe Radverkehr sieht auch fur Ebersbach die Notwen-
digkeit, die Radschulwege zu optimieren. Das Wissen der Schiiler
Uber ihre Wege und zu Mangeln im Radnetz sollte unbedingt genutzt
werden.

Legende

Gefahrenstelle
Bereich erfordert besondere Aufmerksamkeit

Radabstellplatze
empfohlener Radschulweg

———— FulBgéngerzone - bis 8:30 Uhr
flir den Radverkehr in Schrittgeschwindigkeit befahrbar

e it el ©lLandesamt fir Geoinformation und Landentwicklung BW

Eoekb

Bild 8:. Rédséﬁﬂlwegéhian einer Schule in Bietigheim-Bissingen
Die Arbeitsgruppe Radverkehr schlagt folgendes Vorgehen vor:

e Aus den Ergebnissen der ersten beiden Arbeitsgruppentreffen
wird ein vorlaufiger Radschulwegeplan erstellt.

e In einer Schule sollen ein bis zwei Klassen ausgewahlt wer-
den, die zu ihren Radschulwegen befragt werden.

o Die Verwaltung spricht die Schulen an und erstellt mit den
Schulern einer Klasse einen Fragebogen.

16



¥ N

e
Stadt Ebersbach

an der Fils

Radverkehrskonzept fur die Stadt Ebersbach

5.3 Schulradler

Ein weiteres Projekt, das hilft, die Sicherheit auf den Radschulwegen
zu verbessern, ist die Aktion ,Schulradler®. Die Aktion funktioniert
nach dem Prinzip des ,Walking Bus®, wo Schiiler in der Gruppe unter
der Aufsicht Erwachsener unterwegs sind. Beim Schulradler konzen-
triert sich die Aktion auf die Schulanfanger in der fiinften Klasse. Die-
se werden in den ersten Wochen von einem ,Scout® begleitet, der
ihnen den besten Weg zeigt und auf mogliche Gefahren im Wegever-
lauf hinweist. Die Organisation der Scouts und deren Schulung erfor-
dert am meisten Aufwand.

Der ,Schulradler® erganzt sich sehr gut zu dem Projekt ,Radschulwe-
geplane®.

mit dem ,Radbus”. Foto: Inge Czemmel

Bild 9: Foto aus der NWZ vom 15.06.13

17
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5.4 Informationen auf der Homepage

Die Aktivitaten der Stadt Ebersbach zur Forderung des Radverkehrs
sollen besser kommuniziert werden. Hier bieten sich die Internetauftrit-
te der Stadt sowie der Schulen und des Kreisverbandes des ADFC an.

Dariuiber hinaus sollte nach Meinung der Arbeitsgruppe Radverkehr ein
Mitarbeiter der Verwaltung die Pressearbeit tbernehmen. Berichtet
werden sollte Uber die Projekte und natirlich Gber die Umsetzung der
MalRnahmen (Schutzstreifen, Fahrradstral3en, etc.).

~
Stadt Ebersbach

an der Fils

I:l Sie befinden sich hier. Willkommen Schrifigroe +| &

A Stellenangebote bei der Stadt
I g9
WILLKOMMEN Willkommen! Ebersbach

RATHAUS = Ablosung der alten Wahlbenachrichtigungskarten durch Brief Wir haben wieder freie Stellen
KOMMUNALPOLITIK, = Kunstim Rathaus: Vernissage Rainer Kranzeder am 20.9.13 um 19 Uhr i baaslan G

= Demografie-Spiegel und Statistische Daten von Ebersbach auf Ihre Bewerbung!
BURGERSCHAFTLICHES

ENGAGEMENT = Aktuelles Bundestagswahl

= Veranstaltungskalender
BILDUNG & FAMILIE = Stadtteile

SOZIALES & GESUNDHEIT = Grufiwort Birgermeister

= Fakten in Kirze / Geschichte

KULTUR, SPORT, FREIZEIT = Immobilienangebote
= Eberbus
WIRTSCHAFT & = Quicklinks
TOURISMUS
SERVICE Wer sind wir...
WAHLEN ...und wie ticken wir in Ebersbach?

ROBARIRNCBRATEEEY . e
Bild 10: Interauftritt der Stadt Ebersbach

18
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Il. Mal3nahmenprogramm

Das MalRnahmenprogramm des Radverkehrskonzeptes fir die Stadt Ebersbach enthalt insgesamt 31 EinzelmaRhahmen. Hiervon waren 22
bereits im Radverkehrskonzept des Landkreises enthalten. Die Arbeitsgruppe Radverkehr hat bei den Treffen im letzten Jahr 9 weitere Ein-
zelmalRnahmen gefordert. Von den insgesamt 31 MaRnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur sollen 17 in der Kernstadt und
14 in den Stadstteilen realisiert werden. Alle MaBhahmen wurden von der Arbeitsgruppe Radverkehr in drei Dringlichkeitsstufen priorisiert. Auf
der Basis dieser Priorisierung soll die Verwaltung die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes vornehmen.

Die 31 Einzelmafinahmen verteilen sich wie folgt auf die 3 Dringlichkeitsstufen:
Prioritat 1: 11 MalRnahmen (5 x Kernstadt und 6 x Stadtteile)

Prioritat 2: 13 Malinahmen (9 x Kernstadt und 4 x Stadtteile)

Prioritat 3: 7 MalRnahmen (3 x Kernstadt und 4 x Stadtteile)

Nachfolgend werden alle Mal3nahmen der 3 Prioritatsstufen vorgestellt. Die Reihenfolge innerhalb einer Prioritatsstufe zeigt keine Dringlich-
keit an. Die Verwaltung soll zunachst die MalRnahmen mit der ersten Prioritat umsetzen. Uber die Reihenfolge der Umsetzung der MaRnah-
men in den einzelnen Prioritatsstufen entscheidet die Verwaltung. Der Zeitpunkt fir die Realisierung der Mal3hahmen steht oft in einem Zu-
sammenhang mit groReren Bauvorhaben oder mit der finanziellen Férderung durch Land, Kreis oder dem Verband Region Stuttgart fur ein-
zelne MafRnahmen. Es kann aus diesen Grinden auch mdglich sein, dass einzelne Malinahmen aus den Prioritatsstufen 2 oder 3 vorgezo-
gen werden.
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6 MalRnahmen in der ersten Prioritat

6.1 Mallnahme an der Hauptstral3e (KarlstraRe — FabrikstraRe)

Beidseitiger Schutzstreifen an der Hauptstrale zwischen KarlstraBe und Fabrikstrafie

Situation heute:

Rad-/ Gehweg auf der Nordseite der HauptstralRe mit einer Breite von 2 — 2,40 m.

Rad-/ Gehweg auf der Suidseite erst ab der Eberhardstralie mit einer Breite von 1,80 — 2 m.
An der Hauptstral3e zahlreiche Ein- und Ausfahrten.

MaRnahme:

Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn auf einem beidseitigen Schutzstreifen.

Abbildung 6.1: Situation an der Hauptstra3e 2013
Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, StraRenverkehrsbehdrde N\|alinahme wurde bere| ts realisi ertl E§§§§§ L__P‘
des Kreises
g = A

- best. Gehweg -

Insel entfernen

e e
e -
Kosten / Aufwand: HFSO____Q_ —g

Markierung des Schutzstreifens ca. 5.000 € sowie -
weitere Kosten fir die Neuorganisation des Park- _____ ﬁﬁ_ ______ ettt LT
raums an zwei kurzen Abschnitten. === -7-_:-_-’5-’""'- R - e =

~/ - best. Gehweg -

Abbildung 6.2: Zuklnftig beidseitiger Schutzstreifen
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6.2 MalRnahme an der Hauptstral3e (FabrikstraRe — K.-Zinser-Strafe)

Ausbau des Gehwegs auf der Nordseite der HauptstraBe zwischen Fabrikstralle und
Karl-Zinser-StraRe zu Rad- / Gehweg

Situation heute:

Der Radverkehr in Richtung Ebersbach-Mitte kann zurzeit entweder auf dem fiir den Radver-
kehr in Gegenrichtung freigegebenen Gehweg (Suidseite) oder auf der Fahrbahn fahren.

MaRnahme:

Ausbau des Gehwegs auf der Nordseite zu einem Rad- / Gehweg fiir den Radverkehr in Rich-
tung Mitte. Auf dem Rad- / Gehweg auf der Sudseite wird der Radverkehr in Richtung Uhingen
geflhrt.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, StralRenverkehrsbehorde des Kreises, Regierungsprasidium Stuttgart
(Baureferat Stid mit Dienstsitz in Géppingen)

Kosten / Aufwand:
ca. 40.000 €

Abbildung 6.4: Gehweg

auf der Stdseite
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6.3 MalRnahme an der Stuttgarter Stral3e

Beidseitiger Schutzstreifen an der Stuttgarter Strale zwischen FilswiesenstralRe
und Fischerstrafie

Situation heute:

Der Fahrbahnguerschnitt betragt zwischen 10 und 10,50 m. Zurzeit wird auf beiden Seiten geparkt.
Es gibt keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.

-~

MaRnahme:

Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (Lange ca. 600 m).

Hierfir muss das Parken auf diesem Abschnitt der Stuttgarter Abbildung 6.5:
Stral3e auf einer Seite organisiert werden. Der Schutzstreifen Stuttgarter Stral3e
kann dann auf beiden Seiten mit dem Regelmaf3 von 1,50 m
markiert werden. Musterlésung
Fihrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstraen
Akteure: Schutzstreifen

Stadtverwaltung, Polizei, StraRenverkehrsbehdrde des Kreises, Regierungspréasidium Stuttgart
(Baureferat Stid mit Dienstsitz in Géppingen) —

(| I
ol | = 1,50m  Regelmal
_lq’l I“ 125m MindestmaR
11 |
o L’[/__J__ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen

Kosten / Aufwand: Zeichen 205 StVO

Markierung des Schutzstreifens ca. 12.000 € sowie weitere Kosten fir die Neuorganisation des o
Parkraums. -

- N

g I Schmalstrichmarkierung
Abbildung 6.6: || | (0,12 m breit, 1,00 m

. . . Lange und 1,00 m Licke

Musterlésung fir einen N n L )
beidseitigen Schutzstreifen ! ! .

1 | Fahrgasse zwischen den

Il 0 Schutzstreifen mind. 4,50 m
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6.4 Mallnahme an der Bunzwanger Stral3e zum Schulzentrum
Raichberg

Schutzstreifen bergauf an der Biinzwanger Stral3e bis zum Schulzentrum Raichberg

Situation heute:

Der Fahrbahnquerschnitt betrégt nur 7 m.

Es gibt keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.
In Richtung Schulzentrum steigt die Biinzwanger StralRe deutlich an.

MaRnahme:

Markierung eines Schutzstreifens bergauf (auf der Westseite, Lange ca. 400 m), um den
langsam fahrenden Radverkehr zu sichern. Dieser Schutzstreifen wird mit dem Regelmal
von 1,50 m markiert.

Akteure:
Stadtverwaltung, Polizei, StraBenverkehrsbehdrde des Kreises

Kosten / Aufwand:

Markierung des Schutzstreifens bergauf ca. 5.000 €

Abbildung 6.8:
Beispiel eines einseitigen Schutz-
streifens bergauf aus Uhingen
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Malnahme an der Binzwanger Stral3e zum Schulzentrum Raichberg

Querungshilfe mit Fahrbahnteiler beim Wechsel der Fiihrungsform.

Situation heute:
Es gibt keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Von der Kernstadt aus wird der Radverkehr auf einem gemeinsamen Rad-/ Gehweg geflhrt.
Dieser endet an der Biinzwanger Stral3e.

MaRnahme:

Die Querung auf den auf der anderen Seite liegenden neuen Schutzstreifen wird durch eine
Querungshilfe gesichert.

Akteure:
Stadtverwaltung, Polizei, Stra3enverkehrsbehérde des Kreises

Abbildung 6.9: Binzwanger Stral3e

20-30m N

>4,00 m

Kosten / Aufwand: N
ca. 15.000 € 2onl = < %J—\

NN

L NNNSSS——rv-

Abbildung 6.10: Beispiel fiir eine Uberquerungshilfe mit Mittelinsel T >
beim Wechsel der Fiihrungsform aus der ERA (Bild 79, S. 73)

&
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6.5 MalRnahme an der Leintelstral3e

MafRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung und evtl. Tempo 30 auf der LeintelstralRe

Situation heute:

Die Leintelstral3e ist von groRBer Bedeutung fur den Schilerradverkehr (Grund-
und Werkrealschule in der Zeppelinstral3e) sowie fir den Freizeitradverkehr (Filstalradroute).

Zwischen der Krapfenreuter Stra3e und der Herz Jesu Kirche gilt bereits Tempo 30.

MaRnahme:
Fir die gesamte LeintelstraBe werden MaBnahmen zur Geschwindig- Abbildung 6.11:
keitsdampfung empfohlen. Aufpflasterungen sollen den motorisierten Leintelstral3e

Verkehr abbremsen und die Aufmerksamkeit erhéhen. Sie sind nur soweit

erhoht, so dass gleichzeitig eine gute Uberfahrbarkeit gewahrleistet wird.

Aufpflasterungen sind an finf Knoten der Leintelstral3e vorgesehen:

Bachgassle, HardtstralRe, Jahnstral3e, Richthofenstral3e und in Hohe der Bahnunterfihrung.

Sowie an zwei weiteren Punkten: zwischen Krapfenreuter StraRe und Hardtstralle
und zwischen Jahnstrafl3e und Richthofenstral3e

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, StralRenverkehrsbehérde des Kreises

Abbildung 6.12: Aufpflasterung
eines Knotens im Schulquartier
Kosten / Aufwand: in Friedrichshafen

ca. 7.500 € fir die Aufpflasterung je Knoten
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6.6 Mallnahme an der L 1152 zwischen Ebersbach und Weiler

Oberflachensanierung der Nebenanlagen

Situation heute:

Die Nebenanlagen an der L 1152 zwischen Ebersbach und Weiler haben
zahlreiche Schaden in der asphaltierten Oberflache.

MaRnahme:

Eine Oberflachensanierung der Nebenanlagen ist kurzfristig

erforderlich. Abbildung 6.13: Aktuelle
Als langfristige MaRnahme konnte nach Abschluss eines Situation an der L 1152

bundesweiten Modellversuchs zur Anlage von Schutzstreifen an
AulRerortsstral3en ein Schutzstreifen fir den bergab fahrenden Radverkehr
markiert werden. Zusammen mit der Markierung des Schutzstreifens ist der
Bau einer Querungshilfe erforderlich, um die Querung der LandesstralRe fir
den Radverkehr in Richtung Ebersbach zu sichern.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, StraBenverkehrsbehorde des Kreises,
Regierungspréasidium Stuttgart (Baureferat Stid mit Dienstsitz in Géppingen)

Kosten / Aufwand:

ca. 20.000 € fur den problematischsten Abschnitt (ca. 200 m) )
Abbildung 6.14: Aktuelle

Situation an der L 1152
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6.7 Mallnahme an der L 1152 bei RoBwélden
Neubau eines Rad- / Gehwegs an der L 1152 bei RoRwalden

Situation heute:

Zurzeit wird der Radverkehr sehr umwegig durch die Ortslage von RoR3wélden gefihrt.

Malnahme:
Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs (Ldnge ca. 1.300 m).

Fur den nordlichen Abschnitt (ab der Steinbisstral3e) ist der . )
. ; . . Abbildung 6.15:
Bau des Rad- /Gehwegs mit vergleichsweise geringem Aufwand L 1152 bei RoRwalden
mdglich. Hier kénnen vorhandene Wege ausgebaut werden.
Schwieriger ist der Bau sudlich der Steinbeisstral3e. Hier ist eine
Konkretisierung der Planung erforderlich.

a) auflerhalb des Entwasserungsbereiches

Akteure: . > 0,5_0_{ ’ Z,S(L‘

Stadtverwaltung, Polizei, StralBenverkehrsbehdrde des Kreises, Regierungsprasidium Stuttgart

(Baureferat Stid mit Dienstsitz in Géppingen) -w_-_\

b) mit Trennstreifen

= 0,50
-

Kosten / Aufwand:
ca. 325.000 € e = 1,75 "‘ 2,5U>‘ ’< = 0,50

Abbildung 6.16: Vorgaben fur ‘
AuRerorts-Radwege aus der -—-\
ERA (Bild 71, S. 68) ;
Bild 71: Lage und MaBe fahrbahnbegleitender Radwege
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6.8 Verbindung zwischen RoRRwalden und Hochdorf

Oberflachensanierung der wassergebundenen Fahrbahndecke

Situation heute:

Die Verbindung zwischen RoRBwélden und Hochdorf (Kreis Esslingen) wird zurzeit tber einen Wirt-
schaftsweg geflihrt. Dieser weist auf einer Ladnge von 950 m leichte bis mittlere Schaden in der
wassergebundenen Fahrbahndecke auf. Eine direktere Verbindung kdnnte mit einem

Radweg an der Kreisstral3e geschaffen werden

(vgl. Beschreibung der MaBnahme auf der folgenden Seite). Abbildung 6.17: Aktuelle

Situation am Wirtschafts-
weg zwischen RoRwalden

MaRnahme: und Hochdorf

Oberflachensanierung der wassergebundenen Fahrbahndecke.
(400 m in RoRwélden und 550 m in Hochdorf)

Akteure:

Stadtverwaltung, Nachbargemeinde Hochdorf

Kosten / Aufwand:
Abschnitt im Landkreis Géppingen: ca. 18.000,00 €

Abschnitt im Landkreis Esslingen: ca. 25.000,00 € Abbildung 6.18: Aktuelle

Situation am Wirtschafts-
weg zwischen RoRwalden
und Hochdorf
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Verbindung zwischen RoRRwalden und Hochdorf

Neubau eines Rad- / Gehwegs an der K 1422 zwischen RoRBwalden und Hochdorf

Situation heute:

Die Fihrung des Alltagradverkehrs Giber den Wirtschaftsweg ist umwegig. An der K 1422 gibt es
keine Radverkehrsanlagen. Trotz der teilweise sehr hohen Geschwindigkeiten des motorisierten
Verkehrs nutzen einige Radfahrer bereits diese Strecke.

MaRnahme:

; ) Abbildung 6.19:
Neubau eines Rad- / Gehwegs an der K 1422. K 1422 zwischen

(Neubau auf e_iner Lange_von in_sgesamt 1.100 m, RoRwalden und
davon 800 m im Landkreis Esslingen) Hochdorf

Ab RoRRwalden wird der Radverkehr zunachst tber den Gairenweg
geflhrt. Die letzten 200 m bis zur K 1422 miissen neu asphaltiert werden.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, Nachbargemeinde Hochdorf ,StraBenverkehrsbehdrden der Kreise Goép-
pingen und Esslingen

Kosten / Aufwand:
Abschnitt im Landkreis Goppingen (500 m): ca. 125.000,00 €
Abschnitt im Landkreis Esslingen (800 m): ca. 200.000,00 €

Abbildung 6.20: K 1422
zwischen RoRRwalden
und Hochdorf
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6.9 FahrradstrafRen in Ebersbach

Einrichtung von 3 FahrradstraBen (Haldenbergstrae, MartinstraBe und ein Abschnitt der
StrutstralRe)

Situation heute:

Die HaldenbergstralRe ist fir den Radverkehr zum Schulzentrum eine wichtige Verbindung. Die
Stral3e ist als Anliegerstral3e eingerichtet. Sie wird aber oft auch von anderen Kfz-Fahrern genutzt.

MaRnahme:

. . - Abbildung 6.21:
Zur Sicherung des Schulerradverkehrs wird die HaldenbergstralRe als Schiilerradverkehr

Fahrradstral3e eingerichtet. Die Anlieger kénnen die Stral3e weiter nutzen. auf der

Darliber hinaus sollen zwei weitere StraRen als Fahrradstraen gekenn- Haldenbergstralie
zeichnet werden. Es handelt sich um die Martinstral3e sowie die Strutstraf3e

(ab Gewerbegebiet).

Uber beide StraRen wird die Filstal-Radroute gefiihrt.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, Stralenverkehrsbehdérde des Kreises,

Kosten / Aufwand:

ca. 2.000 € fur die Einrichtung einer Fahrradstralie
(Beschilderung und Fahrradpiktogramme) Abbildung 6.22:

Die Haldenbergstra-
Be dient Kfz-Fahrern
als Abkurzung.
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6.10 RoRwalder StralRe zwischen Sulpach und Weiler

MafRnahme zur Geschwindigkeitsdampfung

Situation heute:

Die RoRwalder StralRe zwischen Sulpach und Weiler wird u.a. vom Schuilerradverkehr aus Weiler
und RoRwalden genutzt. Fir den Abschnitt der RoRwalder Stral3e aul3erhalb der Ortschaft gilt eine
Beschrankung der Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Zu Konflikten zwischen Radfahrern und dem motorisierten Verkehr

kommt es an dem Abzweig zur Radfahrer- und FuRgangerbricke.

Abbildung 6.23: Rol3-
walder Strafe zwischen

Malnahme: X
Sulpach und Weiler

Aufpflasterung des Knotens am Abzweig zur Radfahrer- und
FuRgéangerbricke. Aufpflasterungen sollen den motorisierten

Verkehr abbremsen und die Aufmerksamkeit erh6hen. Sie sind nur soweit
erhoht, so dass gleichzeitig eine gute Uberfahrbarkeit gewahrleistet wird.

Akteure:
Stadtverwaltung, Polizei, Stralenverkehrsbehotrde des Kreises

Kosten / Aufwand:

ca. 7.500 € fur die Aufpflasterung des Knotens Abbildung 6.24:
Aufpflasterung eines Kno-
tens im Schulquartier in
Friedrichshafen
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6.11 Verbindung zwischen Binzwangen und Albershausen

Querungshilfe in der Ortseinfahrt von Blinzwangen

Situation heute:

Ein gemeinsamer Rad- / Gehweg an der K 1417 zwischen Blinzwangen und Albershausen
endet in der Ortseinfahrt von Biinzwangen. Der Radverkehr in die Ortsmitte von Blinzwangen muss
ungesichert die KreisstralRe queren.

MaRnahme:

Bau einer Querungshilfe, um die Querung der Kreisstralle fir Abbildung 6.25:

den Radverkehr in Richtung Blinzwangen-Ortsmitte zu sichern. Radwegende an der
K 1417 in der Ortsein-
fahrt Binzwangen.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, Stralenverkehrsbehdrde des Kreises

Kosten / Aufwand:
ca. 15.000 €

Abbildung 6.26:
Querungshilfe in der
Ortseinfahrt von Fried-
richshafen-Kluftern
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7 MalRnahmen in der zweiten Prioritat

7.1 Stuttgarter Stral3e (Filswiesenstral3e — Zubringer zur B 10)

Neubau eines Rad- / Gehwegs an der Stuttgarter Strae

Situation heute:

Zurzeit wird der Radverkehr tiber eine Nebenstralie der
Stuttgarter StralBe gefiuihrt. Der Straenbelag hat zahlreiche
Schaden und muss erneuert werden. Abbildung 7.1:

Nebenstralie der
Stuttgarter Stral3e
MaRnahme:
Die Anliegerstral3e, die parallel zur Stuttgarter Straf3e verlauft, soll zurtick gebaut werden.
Stattdessen ist auf dem gesamten Abschnitt ein 3 m breiter Radweg geplant (Lange ca. 400 m).
Die Anlieger erreichen ihre Grundstiicke Uber Zufahrten, die tber den neuen Radweg fihren.
Optimale Sichtbeziehungen mussen gewahrleistet werden.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, Stral3enverkehrsbehdrde des
Kreises, Regierungsprasidium Stuttgart
(Baureferat Stid mit Dienstsitz in G6ppingen)

Abbildung 7.2: Planung
Kosten / Aufwand: eines Radwegs anstelle
ca. 100.000 € der NebenstralRe
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7.2 Stuttgarter StralRe (Filswiesenstralie)
Geteilte Querungshilfe auf der Stuttgarter Straf3e

Situation heute:

Zurzeit wird der Radverkehr tiber eine Nebenstral3e der

Stuttgarter StraBe gefuhrt. Mit dem Bau des gemeinsamen

Rad-/ Gehwegs (vgl. MalRnahme 7.1) muss auch eine sichere Uberleitung zwischen der
neuen Radverkehrsanlage und der Stuttgarter Stral3e hergestellt werden.

MaRnahme: Abbildung 7.3:
Stuttgarter Stral3e /

Bau einer geteilten Querungshilfe, um fur den Radverkehr eine sichere oS
Filswiesenstralie

Uberleitung zum neuen Rad- /Gehweg und zur FilswiesenstraRe zu schaffen.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei,
StralRenverkehrsbehoérde des Kreises, Regie-
rungsprasidium Stuttgart (Baureferat Std mit
Dienstsitz in Goppingen)

Kosten / Aufwand:
ca. 10.000 €

Abbildung 7.4: Vorentwurf
Auflésung des Radweges
an der Stuttgarter StralRe
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7.3 Stuttgarter Stral3e (Fischerstral3e — Kreisverkehr)

Tempo-30 zwischen FischerstralBe und Kreisverkehr

Situation heute:

Dre Abschnitt der Stuttgarter Stral3e zwischen Fischerstral3e und Kreisverkehr wurde
kurzlich neu gestaltet. Mit breiteren Gehwegen wurde die Aufenthaltsqualitat erhoht.
Die Fahrbahnbreite wurde entsprechend reduziert.

MaRnahme:

Zur Sicherung des Radverkehrs und querender Fu3ganger sollte

die vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden.
Diese Geschwindigkeit entspricht auch neuen Gestaltung dieses Abschnitts
der Stuttgarter Straf3e. Diese Malinahme sollte auch fiir den ebenfalls vor
einigen Jahren in &hnlicher Weise umgestalteten Abschnitt der Hauptstral3e
zwischen Kreisverkehr und Karlstralie gelten.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei,

Abbildung 7.5: Stuttgarter StralRe

StraRenverkehrsbehoérde des Kreises, Regierungsprasidium Stuttgart (Baureferat Siid mit Dienstsitz in Goppingen)

Kosten / Aufwand:
ca. 1.000 € (Kosten fur Beschilderung)
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7.4 MalBnahme an der Hauptstral3e (Kreisverkehr an der Fabrikstral3e) \V/

Fihrung von der Fahrbahn auf den Rad-/ Gehweg bzw. vom Rad-/ Gehweg auf die Fahrbahn

Situation heute:

Der Radverkehr zwischen Ebersbach-Mitte und dem Kreisverkehr
an der Fabrikstraf3e wird auf neu eingerichteten Schutzstreifen
gefihrt (vgl. MalBnahme 6.1). Auf dem Abschnitt zwischen dem
Kreisverkehr und der K.-Zinser-Stral3e erfolgt eine Fiihrung des
Radverkehrs auf gemeinsamen Rad- und Gehwegen (in Richtung
Uhingen ist dieser bereits vorhanden, in Richtung Ebersbach-Mitte
wird dies mit der Realisierung der Ma3nahme 6.2 mdglich sein).

Abbildung 7.6:
Kreisverkehr HauptstralRe
/ Fabrikstral3e

Malinahme: Musterlésung

Baulich und markierungs-technisch angelegte Fiihrung des Radverkehrs nach dem Kreisverkehr Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

; _ ; ; ; ; ; Kreisverkehr
wieder auf den Rad-/ Gehweg (Radverkehr in Rlchtung Uhingen) sowie vor dem Kreisverkehr vom Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
neuen Rad- / Gehweg (vgl. Malinahme 6.2). auf die Fahrbahn.

o
Akteure: S
Stadtverwaltung, Polizei, StralRenverkehrsbehtérde des Kreises, Regierungsprasidium Stuttgart (]

(Baureferat Stid mit Dienstsitz in G6ppingen)

ca 10,00m

kurzer Schutzstreifen

Kosten / Aufwand:
ca. 3.000 €

Abbildung 7.7: Muster-
I6sung fur die Fuhrung
des Radverkehrs an
einem Kreisverkehr

Radweg
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MalRnahme an der HauptstralR3e (Kreisverkehr an der Fabrikstralie)

Zufahrt zum Kreisverkehr fiir den Radverkehr aus Richtung Unterfiihrung LeintelstraBe

Situation heute:

Der Radverkehr zwischen dem Kreisverkehr (Hauptstral3e / Fabrikstral3e)
und der Leintelstral3e nutzt einen gemeinsamen Rad- /Gehweg, der
durch eine Bahnunterfiihrung verlauft.

Eine direkte FUihrung auf die Kreisfahrbahn ist nicht vorhanden.

Malnahme: Abbildung 7.8: Kreis-
. . : . verkehr Hauptstral3e /
Einrichtung einer eigenen Radwegzufahrt, zur Fihrung des FabrikstraRe

Radverkehrs zwischen dem gemeinsamen Rad- / Gehweg
und der Kreisfahrbahn.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, StraRenverkehrsbehdrde des Kreises, Regierungsprasidium Stuttgart
(Baureferat Stuid mit Dienstsitz in GOppingen)

Kosten / Aufwand:

ca. 3.000 €
Abbildung 7.9: Radweg-

zufahrt an einem Kreis-
verkehr in Eislingen
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7.5 MalRnahme am Knoten LeintelstrafRe / Martinstralle
Uberfahrbare Abbiegehilfe

Situation heute:

Der Radverkehr aus Ebersbach-Mitte erreicht die Filstal-Radroute
Uber den Knoten LeintelstraRe / Martinstral3e.

MaRnahme:

Im Radverkehrskonzept des Landkreises ist eine Uberfahrbare Abbildung 7.10:
Abbiegehilfe zur Sicherung des Radverkehrs aus Ebersbach-Mitte Knoten Leintelstraf3e /
in Richtung Plochingen vorgeschlagen worden. Fir diese MaRnahme Martinstrafie

ist noch eine Konkretisierung der Planung notwendig, um die genaue
Breite der Abbiegehilfe festlegen zu kénnen.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, Stralenverkehrsbehérde des Kreises

Kosten / Aufwand:
ca. 15.000 €

Abbildung 7.11: Musterlésung
fur die Sicherung des Radver-
kehrs in einem Knoten mit
abknickender Vorfahrt
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7.6 MalRnahme an der Strutstralle

Sicherung des Radverkehrs bei der Gleisquerung

Situation heute:

Die Filstal-Radroute Nord wird in Ebersbach nérdlich der Bahnlinie gefihrt.
An der StrutstraBe besteht nach wie vor das Problem der Gleisquerung.

Malnahme:

Es ist zu priufen, ob eine Kunststoffeinlage verwendet und dadurch Abbildung 7.12: Gleis-
das problemlose Uberfahren der Rillenschienen ermdglicht werden querung an der

kann. Strutstrale

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, StraRenverkehrsbehdrde des Kreises

Kosten / Aufwand:

Preis muss beim Hersteller angefragt werden.
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7.7 Mallnahme am Max-Eyth-Weg

Offnung einer EinbahnstraRe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung

Situation heute:

Aus dem Gewerbegebiet im Bereich der Gottlieb-Haefele-Stral3e

ist es zurzeit nicht moglich tber den Max-Eyth-Weg und die Markstral3e
nach Ebersbach-Mitte zu fahren.

Der Max-Eyth-Weg ist eine EinbahnstralRe in West-Ost-Richtung.

MaRnahme:

Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung, um
eine Befahrung auch von Ost nach West zu ermdglichen.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, StralRenverkehrsbehérde des Kreises

Kosten / Aufwand:
ca. 1.000 € (Kosten fur Beschilderung)

Abbildung 7.13: Luftbilds

mit Max-Eyth-Weg und
MarktstralRe
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7.8 Mallnahme am Sulpacher Kreisel

Zufahrt fur den Radverkehr in den Sulpacher Kreisel

Situation heute:

Der Radverkehr aus Richtung Ebersbach-Mitte wird tiber einen
einen gemeinsamen Rad- /Gehweg an den Sulpacher Kreisel gefiihrt.
Eine direkte FUhrung auf die Kreisfahrbahn ist nicht vorhanden.

MaRnahme:
Einrichtung einer eigenen Radwegzufahrt, zur Filhrung des Abbildung 7.14:
Radverkehrs zwischen dem gemeinsamen Rad- / Gehweg Sulpacher Kreisel

und der Kreisfahrbahn.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, StraBenverkehrsbehdrde des Kreises

Kosten / Aufwand:
ca. 3.000 €

Abbildung 7.15:
Radwegzufahrt an einem
Kreisverkehr in Eislingen
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7.9 Mallnahme an der Bahnhofsunterfiuhrung in Ebersbach

Verbesserung der Sichtverhéaltnisse durch die Montage von Verkehrsspiegeln

Situation heute:

Am Bahnhof wurde die neue Unterfiihrung fertiggestellt, die fir
den Radverkehr aus Richtung Stadtmitte tber eine neue Rampe
gut zu erreichen ist. Zurzeit fehlt noch die nérdliche Rampe.

MaRnahme:

Mdogliche Konflikte zwischen Radfahrern und FuBgangern Abbildung 7.16:
kénnen durch die Montage von Verkehrsspiegeln Neue Unterflihrung am
vermieden werden. Bahnhof Ebersbach
Akteure:

Stadtverwaltung, Deutsche Bahn AG

Kosten / Aufwand:
ca. 1.000 €
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7.10 MalBnahme an der L 1152 bei Weiler
Neubau eines Rad- / Gehwegs an der L 1152 bei Weiler

Situation heute:

Zurzeit wird der Radverkehr umwegig durch die Ortslage von Weiler gefiihrt.

MaRnahme:

Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs (Lange ca. 200 m).

Abbildung 7.17:

Akteure: L 1152 bei Weiler

Stadtverwaltung, Polizei, StraBenverkehrsbehdrde des Kreises,
Regierungspréasidium Stuttgart (Baureferat Stid mit Dienstsitz in Goppingen)

Kosten / Aufwand:
ca. 50.000 €

Abbildung 7.18:
Vorgaben fur Auf3erorts-
Radwege aus der ERA
(Bild 71, S. 68)
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a) auflerhalb des Entwasserungsbereiches

= 0,50

b) mit Trennstreifen

=175 2,50 = 0,50

Bild 71: Lage und MaBe fahrbahnbegleitender Radwege
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7.11 Malnahme in der Ortsdurchfahrt Binzwangen

Alternierender Schutzstreifen in der Ortsdurchfahrt Biinzwangen

Situation heute:

Der Radverkehr in der Ortsdurchfahrt in Blinzwangen wird
zurzeit im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Im Kreiskonzept wurde zur Sicherung des Radverkehrs
ein alternierender Schutzstreifen vorgeschlagen (Lange ca. 1.300 m).

MaRnahme:

Markierung eines alternierenden Schutzstreifens, d.h. der
Schutzstreifen wird nur auf der bergauf fihrenden StraRenseite
markiert, um den langsam fahrenden Radfahrer zu schitzen.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, Stralenverkehrsbehérde des Kreises

Kosten / Aufwand:

Markierung eines alternierenden Schutzstreifens ca. 16.000 €

Abbildung 7.20:
Musterldsung fiir einen
alternierenden Schutz-
streifen

Abbildung 7.19:
Ortsdurchfahrt
Blnzwangen

Musterldédsung
Fahrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstralien
altemierender Schutzstreifen

Schmalstrichmarkisrung
(©,12m brsit, 1,00m
Lange und 1,00 m Lacke)

verbleibende Fahrbahn: > 4,50 m
Schutzstreifen: 1,50 m
Lange der Strecke ohne Schutzstreifen: 22,00 - 25,00 m (bei Tempo 50)

(Lange zwischen 2 altenierenden Schutzstreifen)
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7.12 MalRnhahme an der K 1418 (Blinzwangen)

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit

Situation heute:

Der Radverkehr an der K 1418 in Binzwangen wird im Mischverkehr auf
der Fahrbahn gefiihrt. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird im Kreis-
konzept eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h empfohlen.

MaRnahme:

Zur Sicherung des Radverkehrs sollte die vorgeschriebene
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h reduziert werden. AufRerdem
sollte die Fahrbahn entsprechend der Entwurfsklasse 4 der Richtlinie
fur die Anlagen von LandstralRen mit Seitenstreifen markiert werden Abbildung 7.21: K 1418
(Abstand zum Rand 0,50 m). Dies hat den Effekt, dass der motorisierte

Verkehr in der Mitte der Fahrbahn féhrt und der Radfahrer am Rand der

Stral3e damit sicherer unterwegs ist.

Akteure:
Stadtverwaltung, Polizei, Stralenverkehrsbehérde des Kreises

Kosten / Aufwand:

ca. 1.000 € (Kosten fir Beschilderung) sowie ca. 4.000 € fiir die Markierung
der Seitenstreifen.

45



A,

e
Stadt Ebersbach

an der Fils

Radverkehrskonzept fur die Stadt Ebersbach

7.13 Beleuchtung an wichtigen Verbindungen fir den Radverkehr

Optimierung der Fihrung von wichtigen Verbindungen insbesondere
fur den Schilerradverkehr

Situation heute:

Die Fuhrung des Radverkehrs z.B. aus den Ortsteilen Ro3wéalden und
Weiler zum Schulzentrum Raichberg fuhrt teilweise Uber Wirtschaftswege
oder Uber AuRerortsstral3en wie die RoRwalder Stral3e. Diese sind nicht
beleuchtet.

MaRnahme:

Bei wichtigen Verbindungen fur den Radverkehr — insbesondere
Schiilerradverkehr — sollte zur Verbesserung der sozialen Sicherheit Abbildung 7.22: RoBwalder Stral3e zwischen
eine Beleuchtung der Radwegeverbindung eingerichtet werden. Sulpach und Weiler

Dies gilt insbesondere fir die Verbindungen von RoRwéalden und Weiler

zum Schulzentrum Raichberg.

Akteure:
Stadtverwaltung

Kosten / Aufwand:
ca. 7.500 € pro 100 m (alle 30 m ein Lichtmast)
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8 MalRnahmen in der dritten Prioritat

8.1 MalRnahme an der Bichenbronner Stralle
(bis zur Kirchackerstralie)

Schutzstreifen bergauf an der Bichenbronner Stral3e

Situation heute:

Der Radverkehr an der Buchenbronner StraRe (K 1413) wird im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Eine Verbesserung der
Fuhrung des Radverkehrs ist insbesondere in dem Abschnitt zwischen
der LeintelstraRe und der Kirchackerstral3e notwendig.

MaRnahme:

Markierung eines Schutzstreifens bergauf (auf der Nordseite, Lange ca. 200 m), um den
langsam fahrenden Radverkehr zu sichern. Dieser Schutzstreifen wird mit dem Regelmaf}
von 1,50 m markiert.

Akteure:

Stadtverwaltung, Polizei, Stral3enverkehrsbehérde des Kreises

Kosten / Aufwand:
ca. 2.500 €
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Abbildung 8.1: Luftbild mit der Blchenbronner Stral3e
zwischen Leintel- und Kirchacker Strale
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8.2 Malnahme an der Filsbriicke (in Hohe der Uferstralle)

Umbau der Treppe zur Filsbriicke

Situation heute:

In Hohe der Uferstral3e gibt es eine Briicke Uber die Fils.
Diese ist fur die Radfahrer aufgrund vorhandener Stufen unkomfortabel.

MaRnahme:

Bauliche Anpassung des Ubergangs zwischen Briicke und
Rad- / Gehweg an der Fils.

Abbildung 8.2: Treppe zur Filsbriicke

Akteure:

Stadtverwaltung

Kosten / Aufwand:
ca. 3.000 €
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8.3 Optimierung der Fahrradwegweisung in Ebersbach F

Anbindung der Stadtteile Binzwangen, RoRBwalden, Sulpach und Weiler

Situation heute:

Mit der Ausschilderung der beiden Fuhrungen der Filstal-Radroute
Nord und Sud ist Ebersbach in der West-Ost-Richtung gut
ausgeschildert. Eine abzweigende Wegweisung der ndrdlichen
Ortsteile Biichenbronn und Krapfenreut ist im Rahmen dieser
BeschilderungsmafRnahme erfolgt.

MaRnahme:

Eine wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr fur die Stadtteile
Binzwangen, RoRwalden, Sulpach und Weiler muss noch erganzt

werden. AuRRerdem wird die Wegweisung in Ebersbach-Mitte im Bereich Abbildung 8.3: Fahrradwegweiser der
FischerstralRe an zwei Standorten optimiert. Filstal-Radroute
Akteure:

Stadtverwaltung, Landratsamt

Kosten / Aufwand:
Etwa 12.500 € fur Planung, Material und Montage (fUr ca. 20 km)
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8.4 MalRnahme an der K 1414 zwischen Blinzwangen und Uhingen

Neubau eines Rad-/ Gehwegs an der K 1414 sowie einer Querungshilfe am Ortseingang

Situation heute:

Der Radverkehr an der K 1414 zwischen Biinzwangen und Uhingen
wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

MaRnahme:

Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs (Lénge ca. 1.700 m) sowie der
Bau einer Querungshilfe in der Ortseinfahrt zur sicheren Uberleitung des

Radverkehrs.
Akteure: Abbildung 8.4: K 1414 am 3stlichen Ortseingang
Stadtverwaltung, Polizei, Stralenverkehrsbehoérde des Kreises von Blinzwangen

Kosten / Aufwand:
ca. 450.000 €
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8.5 MalRnahme an der Blichenbronner Stral3e (K 1413)

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit

Situation heute:

Der Radverkehr an der K 1413 zwischen Ebersbach und Biichenbronn wird
im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

MalRnahme:

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird eine Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h oder 70 km/h empfohlen.

Akteure:
Stadtverwaltung, Polizei, StraBenverkehrsbehdrde des Kreises

Kosten / Aufwand:
ca. 1.000 € (Kosten fiir Beschilderung)

51

~ Bodenicisis

T e e

S0 s - |

Abbildung 8.5:
K 1413 zwischen Ebersbach und Blichenbronn



P

——
Stadt Ebersbach

an der Fils

Radverkehrskonzept fir die Stadt Ebersbach

8.6 MalRnahme an der Krapfenreuter Stral3e

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit

Situation heute:

Der Radverkehr an der Krapfenreuter Strae zwischen Ebersbach und Krapfenreut wird
im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

MalRnahme:

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird eine Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h oder 70 km/h empfohlen.

Akteure:
Stadtverwaltung, Polizei, StraBenverkehrsbehdrde des Kreises

Kosten / Aufwand:
ca. 1.000 € (Kosten fiir Beschilderung)
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Abbildung 8.6: Krapfenreuter Stral3e zwischen

Ebersbach und Krapfenreut
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8.7 Sanierung von Radwegeverbindungen
Ein Abschnitt der Filstal-Radroute Nord und ein Abschnitt der Filstalradroute Sid

Situation heute:

An zwei wichtigen Radwegeverbindungen in Ebersbach muss die
Wegeoberflache ausgebessert werden: Auf der Filstal-Radroute Nord
in Richtung Reichenbach und auf der Filstal-Radroute Sud in Hohe
der Klaranlage.

MaRnahme:

Oberflachensanierung der wassergebundenen Fahrbahndecke fir einen
Abschnitt der Filstal-Radroute Sud in Hohe der Klaranlage (Lange ca. 400 m).

Oberflachensanierung der asphaltierten Fahrbahndecke fir einen
Abschnitt der Filstal-Radroute Nord in Richtung Reichenbach (Lange ca. 300 m).

Akteure:
Stadtverwaltung

Kosten / Aufwand:
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Abbildung 8.7: Verlauf der Filstal-Radrouten Nord und
Sid zwischen Ebersbach und Reichenbach

ca. 12.000,00 € (Sanierung der wassergebundenen Fahrbahndecke fiir einen Abschnitt der Filstal-Radroute Siid in Hohe der Kléaranlage)

ca. 30.000,00 € (Sanierung der asphaltierten Fahrbahndecke fiir einen Abschnitt der Filstal-Radroute Nord in Richtung Reichenbach)
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